KARA KUTU: DUSEN UCAK SAYISINI AZALTIYOR

Bir ucak diistiigiinde kazanin nedenlerini bulabilmek ve benzeri kazalar1 6nlemek
icin yolcu ugaklarinda bulunmasi gereken iki cihaz vardir. Cihazlardan birincisi;
pilot kabinindedir ve ugus boyunca pilotlarin mikrofon ve kulakliklari ile ortamdaki
sesleri kaydeder. ikincisi, u¢aklarin kuyruk kismindadir ve ugagin ugmasini
saglayan kisimlarin performanslarini kaydeder. Bu cihazlar toplumda kara kutu
olarak anilir. iki cihaz da ugak enkazinda kolay bulunsun diye siyah degil
turuncudur. Kazada par¢alanmamalari i¢in dis kisimlar ¢ift kat paslanmaz gelikle
kaplidir. Cihazlar; 1100 santigrat derecede 30 dakika boyunca, -260 santigrat
derecede 10 saat boyunca zarar gormeden kalabilir. Denizin 6500 metre
derinliginde 30 giin kalsalar veya yere saatte 500 kilometre hizla carpsalar da zarar
gormezler. Pilot kabinindeki ses kaydedici, ingilizce adinin bas harfleri olan CVR
olarak bilinir. Cihaz, iki saat kayit yaptiktan sonra bastaki boliimleri silip tekrar
kayda baslar. Boylece kazadan 6nceki iki saat boyunca pilot kabininde neler oldugu
incelenebilir. Motorlar ile diger mekanik ve elektronik aksamin performansini
olcen algilayict vardir. Algilayicilardan saniyede birkag kez veri alip 25 saat
boyunca kaydeden cihaz, Ingilizce adinin bas harflerinden olusan FDR
kisaltmasiyla anilir.
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Kara kutu nasil gelistirildi?

[1k kara kutuyu 1939°da Fransa’da F. Hussenot ve ortag: icat etti. Cihaz; 8 metre
boyunda bir fotograf filmine ucagin yiikseklik ve hizindaki degisimleri kaydederdi
ve sadece ugaklarin test uguslarinda kullamilird1. Ingilizler, 1940’larin basinda
ucaklarin hiz ve yliksekligini ince bir bakir folyo tizerine ignelerle kaydeden cihazi
gelistirdi. Ugak diiserse bakir folyodaki izler zarar gormiiyordu. Finlandiya’da
1942°de gelistirilen kara kutu savas ucaklarinin; yakat, hiz, ylikseklik ve motor
devir sayisini kaydediyordu. Avustralya’da kimyaci D. Warren; 1954’te diisen
Comet jet yolcu ugaginin patlamasina yakitin neden olup olmadigini arastirmisti.
Warren arastirma yaparken, pilot kabininde ses kaydi yapilabilirse kazalarin
nedeninin anlasilabilecegini fark etti. Pilot kabinindeki konugmalar1 ve
gostergelerdeki verileri kaydedebilecek bir cihaz gelistirdi. Cihaz, modern kara
kutularm ilk 6rnegi oldu. Ama Hava Kuvvetleri cihazlari ugaklara takmadi. Fokker
Friendship adl1 Avustralya ugagi 1960°ta diisiip 25 yolcu ve 4 miirettebat oliince
Avustralya’da yolcu ugaklarina kara kutu konulmasi emredildi. ABD’de 1965°te ve
ardindan tiim diinyada 20°den fazla yolcu tasiyan ucaklara kara kutu takilmasi
mecburi oldu. Bir Malezya yolcu ugagi1 2014’te diisiip enkazi ve kara kutular
bulunamayinca, yeni teknolojiler gelistirildi. Ugaklar diiserken, yeni kara kutularin
otomatik olarak firlatilmasi diisiiniiliiyor. Kara kutu, kendi konumunu bildiren
sinyaller gonderecek ve kolayca bulunabilecek. Kara kutu denize diiserse disindaki
malzeme dibe batmasini 6nleyecek. Kara kutular, kayit yaparken ayn1 verileri
yeryiiziindeki istasyonlara da iletecek. Boylece kara kutular kaybolsa bile veriler
kaybolmayacak. Kara kutular sayesinde yolcu ugagi tireticileri, benzeri kazalari
onleyecek onlemleri aldig1 i¢in ucak kazalar1 azalmaktadir.
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