HAVALIMANLARI: ISTANBUL EN ESKILERDEN BiRI

Havalimanlari, 100 yildir {ilkelerin ve bulunduklar1 kentlerin ekonomisini
etkiliyor. Ticaret ve turizmin gelismesi havalimanlarinin say1 ve konumuyla
iligkilidir. Havalimanlarinin diinya ekonomisindeki payi, 1949°da ilk jet yolcu
ucagi olan de Havilland Comet’in ilk u¢usunun ardindan hizlanarak artti. Jet
yolcu ugaklari; ugus siirelerini kisaltti, yolcu sayisini artirdi ve diinyanin her
noktasia u¢ma olanagini dogurdu. Havalimanlarinin boyut ve sayilari artarken
diinya ekonomisindeki paylar1 da artiyor. Yiikte hafif pahada agir iiriinler hava
yoluyla taginir. Diinya ekonomisinin 2 trilyon dolarlik kismi havalimani
kaynaklidir. Yillik milli geliri bundan fazla olan 8-9 iilke vardir. Diinyanin en
eski havalimani, ABD’de Maryland’da 1909°da kurulan ve giiniimiizde de aktif
olan College Park Havaliman1’dir. Ik kontrol edilebilir ugag: icat eden ABD’li
Wright kardeslerden Wilbur Wright, tirettikleri iki askeri ugakla, College Park
Havalimani’nda ABD’nin ilk askeri pilotlarini egitmisti. En eski
havalimanlarindan diger ikisi; 1911°de kurulan Hamburg (Almanya) ve
Shoreham (Ingiltere) havalimanlaridir. Ulkemizin sahip oldugu ilk askeri
ucaklar, 1912°den itibaren Istanbul’da Yesilkdy civarinda yaptirilan ve iginde iKi
hangar ile havacilik okulu bulunan havalimanini kullandi. Yesilkoy Havalimani,
1933’ten itibaren sivil ugaklara da hizmet verdi. Yesilkoy’de, 1953 yilinda
bliylik bir araziye uluslararast havalimani yapildi. Yesilkdy, 1985°te
modernlestirilerek Atatiirk Havalimani adini aldi. Bu havalimanindaki terminal
binalariin alani, zamanla 300 bin metrekareye ulasti.

Diinyanin ilk havalimani olan
College Park’ta bir ugus (1912)

En biiyiik havalimanlar:

Diinyadaki 900 havayolu sirketi 22 bin adet yolcu ve kargo ugagina sahiptir. Bu
ucaklarin sayisinin 2032°de 43 bine ulasmasi bekleniyor. Uzmanlar, 2015
yilinda 3,6 milyar olan ugak yolcusu sayinin 2032’de 7 milyar olacagini
acikladi. Oniimiizdeki 20 y1lda ABD’nin toplam olarak 18,3 milyar, Cin’in de



16,9 milyar ugak yolcusu tasiyacagi 6ngoriilityor. Hava yolu pazarinda pay1 en
biiyiik olan ABD’nin, 2032°de Cin’in gerisinde kalacagi hesaplandi. Yolcu
sayilar arttik¢a havalimanlarinin kapasiteleri de artiyor. Diinyanin en biiyiik
havalimani, 1999°da agilan ve 78 bin hektarlik araziye sahip olan Kral Fahd
Uluslararas1 Havaliman1’dir. Ikinci sirada; 13.726 hektarlik araziye yaptirilan ve
1995°te agilan ABD’nin Denver Uluslararas1 Havaliman yer alir. Ugilincii biiyiik
havalimani; 1974°te 7800 hektarlik arazi tizerine yaptirilan Dallas/Fort Worth
Uluslararas1 Havalimani’dir. Diger biiyiik havalimanlar sirasiyla: Shanghai
Pudong (Cin), Charles de Gaulle (Fransa), Madrid Barajas (Ispanya), Bangkok
(Tayland), Chicago O’Hare (ABD), Kahire (Misir) ve Pekin (Cin)
havalimanlaridir. Diinyanin en kalabalik havalimani, 2015 yilinda 101,5 milyon
yolcuya hizmet veren ABD’nin Hartsfield-Jackson Atlanta Uluslararasi
Havaliman1’dir. Atatiirk Havalimani; 2015 yilinda 61,5 milyon yolcuya hizmet
vererek diinyanin en fazla yolcu tagiyan 11. havalimani oldu. Havalimanlarinin;
kentlerde ses ve hava kirliligi yaratmasi sikca elestirilmekte ve bazen de
Japonya’da Narita Uluslararas1 Havalimani’nin yapimi sirasindaki gibi
protestolara neden olmaktadir. Hava yolu sirketleri de uyarilar1 géz 6niine alarak
daha sessiz ve daha az yakit harcayan motorlar kullandiklarini sdyliiyorlar.
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