KARAYOLLARI ILK KEZ MEZOPOTAMYA’DA GELISTI
[lk tas kapli sokak, Ur kentinde gelistirildikten sonra Iranlilar krallar yolunu
yaptt. Romalilar karayollarint miikemmellestirip ilk karayolu agin1 kurdu.

Mezopotamya ve Hindistan’daki ilk Karayollari

Ik insanlar, kegi yollarini ve yiiriiyebilecekleri her yeri yol olarak kullandu.
Yaklasik 10 bin yil dnce, kegi yollarini diizenli kullanabilmek igin, engel
olusturan kaya ve devrilmis agaclar1 temizlediler. Mezopotamyalilar, yiik
tasimak icin merdivene benzeyen ahsap diizenegin bir ucunu sigira baglayip
diger ucunu yerde birakip siirlikleyerek yiik tasimayi kesfetti.
Mezopotamyalilar tekerlegi kesfetti, ama dnceleri seramikei ¢arki olarak
kullandi. Stimerler, merdivene benzeyen aracin yerde kalan ucuna tekerlek
takarak ilk kagniyr M.O. 3000°de icat etti. Kagnilarin rahat hareket etmesi
i¢in yollar diizlestirip genislettiler. Dort tekerlekli yiik arabasi, M.O.
2500’de yine Mezopotamya’da yapildi. Tekerlekli arabalar nedeniyle
yollarin gelismesi hizland1. M.O. 4.000’de Mezopotamya’da Ur kentinde,
yayalar i¢in ilk tas kaplh sokak yapilmisti. Hindistan’da ilk tugla kapl yol
M.O. 3.000°de yapild.

Roma imparatorlugu’nda uygulanan tas kaph yol kesiti
A: toprak, B-D: tag katmanlar, E: tag kaplama,
F: kaldirnm ve G: bordur

Pers ve Roma imparatorluk Yollar

Pers Imparatoru I. Daryus M.O. 500°de iran’dan Ege kiyilarina uzanan
Krallar Yolu’nu yaptirdi. Susa’dan izmir yakinindaki Sardis kentine yaya
olarak 90 giinde ulasilirdi. Krallar Yolu sayesinde Daryus’un haber tagiyan
kuryeleri Sardis’e 7 giinde ulast1. Bu yol Roma imparatorlugu déneminde de
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hizmet verdi. Romalilar, diinyanin en gelismis ve uzun karayolu agini insa
etti. Imparatorluga bagl iilkelerden Roma’ya ulasmak bu ag sayesinde
miimkiin oldu. Asil ama¢, Roma savas arabalar1 ve ordularin seri olarak
istedikleri lilkeye ulasmasiydi. Yollarin toplam uzunlugu 80 bin
kilometreydi ve genellikle cetvelle ¢izilmis gibi diiz hatlarda ilerlerdi. Yollar
kaya, ¢akil ve tas kaplama malzemeleriyle yapildig1 i¢in yagmur ve kardan
etkilenmezdi. Yol yapiminda uyulmasi gereken yonetmelige gore yolun eni
diiz kisimlarda 2,45 metre ve donemeglerde 4,90 metre olmaliydi. Kentler
arasindaki mesafeyi gosteren kilometre taslar1 vardi. Taslar, yol kenarina
belirli araliklarda dikilirdi. Cap1 50 cm, silindir seklinde ve 1,5 metre
yiikseklikte olurdu. Ankara yakinlarina dikilmis olan Roma kilometre
taslarmdan biri, ODTU Arkeoloji Miizesi’nde sergilenmektedir. Meshur
“Tum yollar Roma’ya ¢ikar” sozii karayolu aginin mitkemmelligini
anlatmak i¢in sdylenmistir. Roma yollar1 diinyaya 6rnek oldu ve yol yapim
prensiplerini belirledi.
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M.S. 79°da Veziiv Yanardagr’'nin kulleri altinda

kalan Pompei’nin Roma donemi tas kapli yolu

Ingilizler Avrupa’da Kaliteli Yollarin Yapilmasina Onderlik Etti

Ik kez M.O. 600’lerde Babil’de yol yapiminda asfalt kullanilmust1. Irak’ta
M.S. 750’lerde asfalt yollar yapildi ve Bagdat’taki asfalt yollar ¢ok ilgi
cekti. Avrupa’da ise asfalt yol yapimi Bagdat’tan 1.000 y1l sonra
baslayabildi. Avrupalilar, saglam zemine kaliteli yol yapmay1 6grendikten
sonra asfalt yol yapabildi. Kaliteli yol konusunda, Ingiltere tiim Avrupa’ya



onciiliik etti. Ingilizler, 6zel sirketlerin parali karayolu insa etmesini
saglayan yasalar ¢cikarmist1. Sirketler, 1750°den itibaren Ingiltere’de ilk
kaliteli paral1 yollar1 yapmaya basladi. Sirket sayis1 1825°te bine ulast1 ve
islettikleri paral1 yollarin uzunlugu da 30 bin kilometreydi. Iskog asill1 J.
Metcalf, 6 yasinda gozlerini kaybetmisti ancak pratik zekasi ile Ingiltere’de
parali1 yollar yapti. Metcalf, kar ve yagmurun karayollarina verdigi zarari
biliyordu. Iyi bir yolda saglam temel, su drenaji, yanlara dogru verilen kavis
ve yolun yan kisimlarinda yagmur suyunu tasiyan kanallar olmasi
gerektigini anladi. Bu standartlar daha sonra tiim diinyada benimsendi. Kor
olmasina karsin yilmadi ve 1765-1792 yillar1 arasinda 290 kilometre yol
yapti. Yaptigi yol ve kopriilerle, karayolu yapimcilarina 6nderlik etti.
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Avrupa Asfalt Yollarla Bagdat’tan 1000 y1l Sonra Tanist1

Ingiltere’de J. McAdam adl1 bir girisimci, modern asfalt yollarin
yapilmasinin yolunu agti. Yollarin uzun dmiirlii olmasi igin yolu dogal
zeminden biraz daha yiiksek tuttu. Yolun en alt tabakasina iri kaya parcalari,
orta tabakasina ¢akil veya kirik tas ve en list tabakaya ise kum désedi. Yolun
ylizeyini yanlara dogru kavisli yaparak yagmur suyunun kolay akmasini



sagladi. Yiizeydeki kum tabakasina komiir katran1 katarak dayanikliligi
artirip su izolasyonu yapti. McAdam, 1783’ten itibaren gelistirdigi
tekniklerle tiim diinyada sayg1 uyandirdi ve onun yol yapim teknigi
“Macadam” teknigi olarak adlandirildi. Bir siire sonra yolun en {ist
tabakasinda komiir katrani yerine petrol esasl asfalt kullanilmaya baslandi.
Onun katranli yol kaplamas1 “tarmac” adiyla tinlendi. Avrupa’da ilk kez
Paris’in tinlii caddesi Champs-Elysees asfaltla kaplandi. Paris’ten sonra
ABD’de, bagkent Washington D.C.’nin 6nemli caddesi Pennsylvania
Avenue 1870’te asfaltla kaplandi. Ardindan asfalt yollar kisa siirede ABD ve
tiim diinyaya yayildi.

Avrup’nl iIk asfalt you
(Paris- Champs-Elysees Caddesi)

Mezopotamya ve Roma yollar “ulagamadigin yer senin degildir” ger¢egini
kanitladi. Modern yollar Avrupa’da Sanayi Devrimi’ni basartya ulastirdi.
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