BUHARLI TREN: iLK SEHIRLER ARASI RAYLI TASIMA ARACI
IIk uzun mesafeli buharli tren, 1825°te Ingiltere’de ¢alismaya basladi. Osmanli
doneminde 1866°da, demiryolu uzunlugu 519 kilometreye ulasti.

Buhar Makinesini Izleyen Gelismeler

Ingiltere’de James Watt, buhar makinesini miikemmel hale getirdi. Bessemer,
eritilmis demire hava basarak ucuz ¢elik iiretilebildigini kesfetti. Bu tiir buluslar
Ingiltere’yi zengin bir sanayi iilkesi yapti. Sanayi devrimi Ingiltere’den diinyaya
yayildi. Ingiltere, ahsap gemi yapiminda basariliyd: ancak ormanlari azalmistr.
Buhar makineleri de odun yaktig1 i¢in ormanlar1 yok oluyordu. Bu sorun, buhar
makinelerinde komiir yakarak ve gemileri ¢elikten yaparak ¢oziildii. Ham madde
ve lirlin vagonlari, hayvan giiciiyle ray iistiinde taginirdi. Buhar makinesinde
basing, 3-4 atmosfere ¢ikarilinca makine boyutlarinin kiiciilecegi bulundu.
James Watt’in patent hakki 1800°de sona erince, diger mucitler buhar makinesi
yarigina girdi.

Trevithick’in 1804°te yapial lokomotif (replika)

Yiiksek Basin¢ta Calisan Buhar Makinesi

Ingiliz mucit R. Trevithick, 1799°da yiiksek basingli buhar makinesi iiretti.
Buhar, silindirin bir ucundan girip pistonu diger tarafa itiyordu. Piston, silindirin
diger ucuna yaklastig1 anda o ugtaki vana agiliyor ve buhar bu kez oradan
silindire giriyordu. Piston, bosaltma vanasini da agarak kullanilmis buhar1 disari
attyordu. Piston ileri geri giderken iki ugtaki vanalar1 agip kapatarak hem taze
buharin sirasiyla iki ugtan girisini hem de kullanilmis buharin bacadan atilmasini
sagliyordu. Bu sistemde, buharin sogutulup sivilasmasi gerekmedigi igin enerji
tasarrufu saglandi ve makine kiiciildii. Trevithick, ileri geri hareket eden pistonu
bir kranka baglayarak dairesel hareket de elde etmisti.

i1k Buharh Otomobil ve Trenler



[k buharl1 otomobil denemesi, Fransa’da N. Cugnot tarafindan 1769°da yapilda.
Saatte 3 kilometre giden otomobil, 5-6 metre yiikseklikte oldugu i¢in ise
yaramadi. Trevithick, 1801°de yeni buhar makinesiyle bir otomobil yapt1 ama
ilgi cekmedi. Iki y1l sonra iirettigi “Londra Buharli Arabas1” ilgi ¢ekti ama atl
tramvaya gore pahali geldi. Bir demir tesisine kurdugu buhar makinesini, iddia
iizerine lokomotife ¢evirdiler. Iddiay1, 10 tonluk demiri 16 kilometreye tasiyarak
kazandi ama ilgi gormedi. Trevithick, daire seklindeki raylar tizerinde dénen
lokomotifle halki gezdirdi ama ilgi artmadi. Sonunda Amerika’ya gittiyse de
para kazanamadi. Ingiltere’de 1833 te 61dii ve kimsesizler mezarligma gomiildii.

Ik Basarih Buharh Lokomotif

Trevithick’in ardindan, Ingiliz G. Stephenson ilk lokomotifini komiir tasimak
icin 1814’°te gelistirdi. Ahsap yerine dokme demir ray kullandi1 ama onlar da sik
sik kiriliyordu. Stephenson, tekerlek sayisini artirp yiikii dengeli dagitarak
kirtlmay1 6nledi. Parlamento, 1821°de komiir madenlerine 40 kilometrelik ray
dosenmesine karar verdi. Koémiir vagonlarini atlar ¢ekecekti ancak sirket,
Stephenson’un lokomotifini tercih etti. Demiryolu, 1825’te acild1 ve diinyada ilk
kez bir lokomotif 80 ton komiirii 40 kilometre hizla tasidi. Stephenson, trenlerin
yokusta zorlandigini biliyordu. Demiryolunda, viyadiik, koprii ve menfezlerle
meyilleri azaltti. Liverpool-Manchester arasindaki tren yolu yapiminda calist.

Y onetim, bu hatta kullanilacak lokomotif igin bir yarisma agmisti. Stephenson,
ona “Demiryollarinin Atas” unvanini kazandiran “Roket” adl1 yeni
lokomotifiyle 1829°da yarigsmay1 kazandi. Roket, yillarca buharli lokomotiflere
ornek olusturdu. Su, kazandaki 25 bakir borudan gegen sicak hava ile 1sitilinca
enerji tasarrufu ve verim artt1. Eski buhar makinelerinde su sadece tek bir
boruyla isitilirdi. Bacanin alt kismindan iceriye buhar gondererek bacanin
cekisini artirdi. Hat, 1830°da agilinca Stephenson meshur oldu ve lokomotifleri
diinyaya yayildi.

[zmir-Aydin hattinin buharli lokomotifi (1850)



Osmanh Dénemi’nde Buharh Tren

[zmir-Aydin arasindaki ilk buharli tren isletmesini, yap islet devret yontemiyle
1856°da alan Ingilizler hatt1 1866°da agt1. Alman ve Fransizlar da ayn1 yontemle
cok sayida tren hatti insa etti. Devlet kendi imkanlariyla Haydarpasa-izmit
hattin1 1873 te tamamladi. Izmit-Ankara ve Eskisehir-Konya hatlar1 1896°da
“Chemin de fer Ottoman d'Anatolie” sirketine verildi. Sirketin ad1 nedeniyle
geemiste halk trene “Simendifer” derdi. Edirne, Filibe, Selanik, Belgrad ve
Saraybosna kentlerini Viyana’ya baglayan hatlarin yapim ve isletim hakki,
1869’da “Chemins de fer Orientaux” sirketine verildi. Osmanli-Alman
sermayesiyle 1904’te kurulan bir sirket, Konya, Adana, Halep, Bagdat ve Basra
tren hattinin igletme hakkini aldi. Sam-Medine arasindaki Hicaz Demiryolu, II.
Abdiilhamit tarafindan 1908°de yaptirildi. Yapiminda, Hendese-i Miilkiye (ITU)
mezunu Tiirk mithendisler ¢alisti. Sam-Ayn Fije hattindaki 9 buharli tren hala
calisiyor.
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Sark Ekspresi

Orient Ekspresi olarak da bilinen Paris-Istanbul tren yolu, film ve romanlara
konu oldu. Bu hat, liiks tren hizmeti veren Vagon-Li Sirketi’nce isletildi ve ilk
seferini 1883’te yapt1. The Times gazetesi yazar1 E. About, ilk seferle ilgili
anilarmi “De Ponteise a Stamboul” adli kitabinda yayinladi. Vagon-Li Sirketi
Istanbul’a getirdigi zengin yolcular i¢in “Pera Palas Oteli” ni 1895°te satin ald.



Tren seferleri . ve II. Diinya savaslar1 sirasinda durdu ve son sefer ise 1977°de
yapildi. Taninmis romanci Agatha Christie, konusu bu trende gegen “Sark
Ekspresinde Cinayet” adli romanin1 Pera Palas Oteli’nde yazdi.
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“rE resinde Cinayet”
romanini yazdigi Pera Palas’taki odasi

Buharli trenler modern ulasimin énciisiiydii. Ulkelerin kalkinmasinda ulasimin
onemini kanitladi. En nostaljik ulasim araci olarak tarihte yerini aldu.
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